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anderer Seite*) auf Grund andersartiger Versuche ange-
nommen. Unsere Zahlen zeigen jedoch weiter die Mog-
lichkeiten fiir diese Verkniipfung in Form von (ein-
dimensionalen) Ketten, (zweidimensionalen) Netzen,
evtl. (dreidimensionalen) Gittern und gestatten, be-
stimmte Kettentypen usw. auszuwéhlen, andere auszu-
scheiden. Auch die Maéglichkeiten fiir die durchschnitt-
liche Linge der Ketten usw., ihre ,,Gliederzahl”
(Zahl der als Grundmolekiile fungierenden Harnstoff-
reste), konnen auf diese Weise aufgezeigt werden.

Ein Kettentypus, wie er schon von H. Scheibler,
F. Trostler und E. Scholz als mdglich hingestellt
wurde, miifite z. B. bei einer Formaldehydabspaltung
von 6% und einer Wasserabspaltung von 22% zu fol-
gender viergliedriger ,Ringkette” fithren, die eine
freie Methylolgruppe enthilt:
HN.CH,.N.CH,.N.CH,.N.CH,0H
co Cco Cco cCo
HN.CH,.N.CH,.N.CH,.NH

Das wire allerdings ein sehr ,niedermolekulares™
Gebilde. Die anderen Moglichkeiten: Entstehung ldn-
gerer Ketten bzw. zwei- oder dreidimensionaler Gebilde
(vgl. FuBinote 6), sowie die beobachteten Verschieden-
heiten je nach Wahl der Kondensationsmittel und der
iibrigen Reaktionsbedingungen werden erst bei Ver-
offentlichung des gesamten Materials besprochen wer-
den. Der nichste Schritt wire, rdumliche Vorstellungen
iiber die Atomgruppierung zahlenmiflig damit in Zu-
sammenhang zu bringen, wie dies von anderer Seite
(vgl. FuBinote 8) fiir Zucker, Cellulose usw., zum Teil
unter gleichzeitiger Auswertung von Rontgenogrammen,
geschehen ist.

Auch weitere Fragen, z. B, ob ,,Kondensation* bzw.
sAutokondensation“) der Methylolharnstoffe unter all-

) Scheibler, Trostler, Scholz, Ztschr. angew.
Chem. 41, 1305 [1928]. Diese Autoren ziehen aus Resultaten,
die beim Abbau einer anders hergestellten Harnstoff-Form-
aldehyd-Kunstmasse gewonnen wurden, Schliisse auf deren
chemischen Bau.

5) Zur Begriffsbestimmung: ,, Kondensation“ ist eine Mo-
lekelvereinigung unter Austritt von Stoffen (z. B. Wasser,
Formaldehyd); ,,Autokondensation ist die XKondensation von
Molekeln ein und derselben Molekiilgattung; ,,Polymerisation*
ein durch Absittigung von Doppelbindungen und dgl., ,Asso-
ziation® ein durch Van der Waalssche Krifte (Rest-
valenzen usw.) bedingter Molekelzusammentritt.

méhlichem Wasseraustritt oder ,,Polymerisation* von
primir gebildeten Methylenharnstoffen anzunehmen ist,
sollen noch zur Erdrterung gelangen. Beziiglich der in
Wasser unléslichen amorphen Harnstoff-Formaldehyd-
Kondensationsprodukte vom Typus des Methylenharn-
stoffs sei hier nur darauf hingewiesen, dal sie einen
Ring, etwa entsprechend einem einzigen der in der
obigen Ringkette enthaltenen Ringe, darstellen diirften,
wihrend eben die hohergliedrigen Ringketten stark
hydratisiert, vor dem Sol-Gel-Ubergang kolloid 1dslich
sind und durch Assoziation®), die sie dem Vorhandensein
der NH.-Gruppen verdanken, die Eigenschaften hoch-
molekularer Stoffe erlangen. Die zahlenméifligen Be-
funde sprechen im grofien ganzen fiir verhiltnismiBig®)
niedermolekulare Gebilde, so dafl hier der Assoziation
fiir den hochkolloiden Charakter der Losungen und End-
produkte eine wichtige Rolle zugeschrieben werden darf.

Versuche mit der zweiten Methode auf dem Gebiete
der Phenol-Formaldehyd-Kondensationsprodukte sind im
Gange. F. Pollak und F. Riesenfeld?) gelangten
wohl zu dhnlichen Ergebnissen, wie wir beim Harnstoff,
doch erscheint trotz der &uBeren Ahnlichkeit der von ihnen
verwendeten Methode die seit langem geplant gewesene
Einbeziehung dieses Kunstharztypus in den Kreis
unserer Untersuchungen, und zwar unter Verwendung
von Mono- und Di-Methylol-Phenolen als Ausgangs-
stoffen, auch weiterhin von Interesse. Bei diesem
Kunstharztypus diirfte die Assoziationsfihigkeit auf
die Anwesenheit von Sauerstoff bzw. OH-Gruppen
zuriickzufithren sein. NH.-Gruppen begiinstigen beim
Eiweiff, OH-Gruppen bei der Cellulose die Asso-
ziation®), eine Betrachtungsweise, durch die die
Kunstharze in die Nihe der genannten Naturstoffe ge-
riickt erscheinen.

Auch mit Sulfamiden, verschiedenen Carbamiden
und Aniliden sind Versuchsreihen im vollen Gange.
- [A. 4]

8) Vgl. die von Staudinger bei der Untersuchung von
Polystyrol usw. erhaltenen Zahlen fiir seine ,,Fadenmolekiile
(eindimensionale Ketten). Die Ketten der Kunstharze diirften
im allgemeinen mehrdimensional sein.

7) Ztschr. angew. Chem. 43, 1129 [1930]. Die genannten
Autoren gingen nicht wie wir von einem definierten Konden-
sationsprodukt, sondern von einem Phenol-Polyoxymethylen-
Gemisch aus. — Bei unseren Versuchen wurde der abgespaltene
Formaldehyd direkt, das abgespaltene Wasser aus dem Gesamt-

gewichtsverlust bestimmt.
8) Vgl. K. H. Meyer, Ztschr. angew. Chem. 41, 935 [1928].
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13. Hauptversammlung
der Brennkrafttechnischen Gesellschaft.
Berlin, 4. Dezember 1930.
Vorsitzender: Direktor Fabian, Berlin.

Aus dem Jahresbericht von Geh.-Rat Gentsch:

Der im Vorjahr eingesetzte Ausschuf tiir die Normung der
Dieselmaschinenkraftstoffe hat sich mit den Schweizer Kreisen
ins Einvernehmen gesetzt, weil dort die Normung bereits
durchgefiihrt ist. Das so gewonnene Material wurde gemein-
sam mit den von den Mitgliedern des Ausschusses beige-
brachten Unterlagen unter der Leitung von Dr. Schick von
der Deutschen Erdok-A.-G. bearbeitet. Die so gewonnenen
tabellarischen Ubersichten hat ein Ausschuff unter Vorsitz von
Direktor Dr. Lehner der Deutschen Petroleum-A.-G. durch-
gearbeitet. Es hat sich dabei schon eine Grundlage fir die
Normung ergeben, zu deren Durchfithrung es noch einiger
Versuche fiir Grenzwerte bedarf. In der Frage der Beliistigung
durch Auspuffgase, die hauptséchlich durch umsachgeméfle Be-
handlung der Krafistoffe, der Vergaser, der Schmierung und

der Ziindung seitens der Fahrer hervorgerufen werden, ist
durch den entsprechenden Awusschufl, in welchem das
preuBische Ministerium des Innern mitwirkt, ein Merkblatt in
Angriff genommen worden. Das rheinisch-westfilische Kohlen-
syndikat und der Zentralausschuffi der Papier-, Pappen-, Zell-
stoff- und Holzstoif-Industrie haben sich der Gesellschaft als
ordentliche Mitglieder angeschlossen. Ebenso ist eine Gemein-
schaftsarbeit mit der Vereinigung der Groflkesselbesitzer in
Aussicht genommen, —

Dr.-Ing.e.h. A.Thau, Berlin-Grunewald: ,,Gegenwdrtiger
Stand von Technik und Wirtschaft der Kraftstofferzeugung aus
Kohle.“ (Vorgetragen von Prof. Dr. Th, Kaiser)

Die Entwicklung der Gewinnung fliissiger Krafistoffe aus
Kohle ist infolge der Ubererzeugung an Erddl stark abgebremst
worden. Sie bietet heute nur einen Anreiz unter Bedingumgen,
die' bei niederem Anteil an Kapitaldienst das lkiinstliche Ol
mit dem Erdsl in Wettbewerb treten lassen kénmen. Trotz der
in jlingster Zeit erbohrten Erdélquellen in Hannover, die zu
einer Gesamterzeugung an Erdél in Deutschland von rund
200000 t fiihrten, mul noch ein erheblicher Teil an Erdél ein-
gefithrt werden, wobei der Zollschutz die Gelegenheit bietet,
sie teilweise durch kiinstliche Ole aus Kohle zu ersetzen. Wenn
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man bei der Erzeugung von Gas solche Temperaturen an-
wendet, dafl eine thermische Zersetzung der in der Kohle vor-
handenen fliissigen Kohlenwasserstoffe nicht eintritt,” so lafit
sich die Gewinnung erheblich steigern, und so kam es, daf
Schwel- oder Urteer in den Nachkriegszeiten einen fast ver-
fiithrerischen Klang besafl, wobei sich allerdings bald heraus-
stellte, dal die Wirtschaftlichkeit infolge des nicht vorhandenen
Absatzes von Schwelkoks nicht gegeben war.  Schon seit
einigen Jahren laufen jedoch Versuche mit dem Zweck, durch
eine besondere Ausbildung des Koksofens eine Hiittenkoks-
herstellung mit der Urteergewinnung im Kokereibetrieb zu
verwenden. Die auf Mitteldeutschland beschrinkte Braun-
kohlenschwelindustrie ist auf dem altbew#hrten Rolleofen auf-
gebaut, dessen Durchsatzleistung man auf einer Anlage in den
letzten Jahren durch Vorschaltung einer Feuergastrocknungs-
anlage mehr als verdoppeln konnte. Allerdings ist die Teer-
ausbeute verhdltnismaBig gering. Es sind aber neue Schwel-
ofenbauarten entwickelt worden, die zwar in jedem Falle eine
besondere physikalische Beschaffenheit der Braumkohle zur
Voraussetzung haben, dafiir aber die volle Teerausbeute ge-
wihrleisten. Die Weiterentwicklung auf diesem Gebiet wird
durch den auf den Durchsatz bezogenen Kapitaldienst, der die
Wirtschaftlichkeit stark beeintrichtigt, sehr gehemmt. Aus
diesem Grunde sind wihrend der letzten sechs Jahre keine
Neubauten errichtet worden. Die Schieferverschwelung be-
schrinkt sich auf die Anlage der Grube Messel bei Darmstadt,
wihrend die in Wiirttemberg unternommenen Versuche wegen
Unwirtschaftlichkeit wieder aufgegeben wurden. Als aus-
sichisreiche, aber zwar zumichst iiberschitzte Olquelle ist die
Hydrierung der Kohle, besonders der Braunkohle, anzusehen.
Gelegentlich der Generalversammlung der I. G. Farbenindustrie
hat B o sch sich dahin geduflert, daf ,auch die Hydrierung der
Kohle noch ihre technische Lésung finden wird“. Zur Zeit
erstreckt sich jedoch der synthetische Awfbau von Kohlen-
wasserstoffen nur auf die Hydrierung fliissiger Schwerdle,

Seitdem das Schwergewicht des Benzolverbrauchs nicht
mehr bei der Farbenherstellung liegt, erheben sich immer
mehr Stimmen gegen die heute noch angewandten Reinigungs-
verfahren, die als zu weitgehend bezeichnet werden, weil durch
sie Verbindungen ausgewaschen werden, die bei der Farben-
fabrikation stérend wirken, jedoch bei der Verwendung als
Betriebsstoff unschiddlich sind. Diese Schwierigkeiten hingen
weniger mit der Benzolreinigung als mit den vorgeschriebenen
Priifungsmethoden zusammen, von denen der sog. Schwefel-
sduretest sehr storend wirkt. Durch die Beurteilung nach
diesem Test werden betrédchtliche Mengen im wirtschaftlichen
Sinn vernichtet, und man bemiihte sich, Raffinationsverfahren
einzufiihren, die einwandfreies Motorenbenzol liefern, das
keinerlei harzige oder gummiartige Riickstdnde im Motor hinter-
l4f}t, obgleich es dem auf Farbbenzol abgestellten Schwefel-
siiuretest nicht gerecht wird. In Frankreich wurde fiir
Motorenbenzol der Schwefelsduretest abgeschafft und fesige-
setzt, daf} der Gehalt an gummierenden Bestandteilen 2 mg pro
Liter nicht iibersteigen darf. Anderseits kann man es dem
deutschen Benzolverband nicht zum Vorwurf machen, daff er
den guten Namen des deutschen Benzols nicht aufs Spiel setzen
will, solange genaue Richtlinien fiir eine Priifung nicht fest-
liegen. Immerhin wird bereits versuchsweise ein dem
Schwefelsiduretest nicht entsprechendes Motorenbenzol an be-
stimniten Stellen hergestellt, wo man den Verbrauchsweg genan
verfolgen kann. Die Silicagelgesellschaft in Berlin hat ein
Raffinationsverfahren fiir Benzol ausgearbeitet, bei welchem
das Benzol nur mit geringen Schwefelsduremengen vorge-
waschen wird, die die Polymerisation der Stoffe einleiten, die
dann vom Gel absorbiert werden, wihrend die Olefine erhalten
bleiben. So euntspricht der Raffinationsvertust des Rohbenzols
0,5 bis 2%, wihrend er nach der heute tiblichen Schwefelséure-
wische 8 bis 109 betragt.

Im Vordergrund des Interesses steht die Treibolerzeugung
aus Steinkohlentcer, die durch ein Preisausschreiben der Teer-
und Produkten-Verkaufsvereinigung gefordert werden soll, um
ein Treibdl zu gewinnen, das den Anforderungen der Diesel-
maschine entspricht. Man ist fir Dieselmotoren haupisidchlich
zu Treibol libergegangen, das aus Braunkohlenteer- und Erdél
hergestellt wird, und dessen Ziindungspunkt etwas niedriger
liegt als bei demn aus Steinkohlenteer gewonnenen Treibdl,

ein Umstand, der auch bei der Motorenkonstruktion Beriick-
sichtigung fand. Bei den groflen Dieselmaschinen hatte man
urspriinglich zum Anlassen mittels einer Brenustoffpumpe Ol
von niederem Ziindpunkt eingespritzi, um dann den Dauer-
betrieb auf Teerireibdle iiberzuleiten. Diese Hilfseinrichtung
ist heute fast iiberall weggefallen, und es mufl daher das Treih-
0l dem Ziindpunkt des Gas6les nahekommen. — Die ausge-
dehnte Ferngasindustrie zwingt dazu, die Kokereien mit
Schwachgas zu beheizen. Soweit dafiir Gichtgas nicht zur Ver-
figung steht, ist man auf den Bau von Gaserzeugern ange-
wiesen, deren grofite, heute bekannte Einheiten nicht aus-
reichen und unwirtschaftlich sind, weshalb man gezwungen
ist, auf den Abstichgenerator iiberzugehen. Mit dem auf den
Leunawerken in mehreren Einheiten in Betrieb befindlichen
Winkel-Generator wurde die doppelte Aufgabe einer hohen
Durchsatzleistung sowie der Vergasung feinkérnigen nieder-
wertigen Brennstoffes in einwandfreier Weise gelost. Die von
Professor Dra we eingeleiteten, vielversprechenden Versuche
der Vergasung mit Sauerstoff, die nur an den hohen Sauer-
stoffpreisenr scheiterten, sind jetzt aussichisreicher geworden,
weil das neue Verfahren der Gesellschaft fiir Lindes Eis
maschinen eine billige Sauerstoffgewinnung ermoglicht. —

Obering. W. Ernst:
Brennkrafimaschinen.

wSchmierél und Schmierung der

Die steigende Zumahme an Flugzeugmotoren und an
Dieselmaschinen wird eine weitere Steigerung des Schmiersl-
verbrauchs bedinger. Die Zunahme des Schmierdlverbrauchs
auf das Doppelte seit 1914 ist auf den Schmierélverbrauch von
Brennkraftmaschinen zuriickzufithren. Von der Schmierdl-
einfuhr Deutschlands von etwa 600000 t diirften 200000 t zur
Schmierung von Brennkraftmaschinen dienen. Der mechanische
Wirkungsgrad von Dieselmaschinen bewegt sich je nach Bauart
zwischen 73—91%. Ungefiahr die Hilfte der Reibung fallt auf
die Zylinder. Bei Vergasermaschinen betragen die Reibungs-
verluste gewshnlich etwa 20%, die bei Bearbeitung und Wahl
des Schmiermittels bis 6% heruntergedriickt werden konnen.
Durch die Wahl des Oles konnte die Leistung bei einem Ver-
such mit einem Lastwagenmotor um 1,1 PS. gesteigert werden.
Die fiir die Betriebssicherheit mafigebenden Faktoren, soweit
diese von der Schmierung beeinflufit, werden erldutert, so die
Riickstandsbildung, wobei unterschieden wird zwischen Riick-
standsbildung bei Verwendung verschiedener Ole und Riick-
standsbildung, bedingt durch die Eigenart des Betriebes und
der Konstruktion. Es sind verschiedene Methoden entwickelt
worden, zu untersuchen, wie weit ein Ol voraussichtlich im-
stande ist, Riickstinde zu bilden. Die Ansichten gehen aus-
einander, ob ein Zusammenhang besteht zwischen den Er-
gebnissen aus derartigen Riickstandsuntersuchungen und dem
tatsichlichen Kohleansatz im Zylinder. Schwieriger noch wird
die Frage, wenn die Riickstandsbildung in Beziehung gesetzt
wird zur Schmierfihigkeit des Oles, da hochschmierfihige Ol-
marken diejenigen sind, welche starke Riickstandsbildung ver-
ursachen konmen. Es wird behandelt die Kolbenabdichtung,
bedingt durch die Art des benutzten Schmiersles und die Aus-
bildung von Kolben und Kolbenringen, auflerdem auch die
Kihlung der Reibungsflichen durch das Schmierol. Nur aus
dem Gesichtspunkte heraus, dafl durch Ausbildung von Kolben
vnd Zylinderwand bei Vergasermaschinen eine nahezu voll-
kommene Abdichtung erzielt wird, und infolgedessen der Ver-
brennungsraum und die Ventile keine ausreichende Schniierung
mehr erhalten, ist es zu erkliren, dafl in letzter Zeit sogenannte
Obeuschmiermittel auf den Markt gebracht wurden, um eine
Schmierung dieser Teile zu erleichtern. Der Olverbrauch ist
abhédngig von der Kolbenabdichiung, den Betriebstemperaturen,
dem Sohmiersystem und der Art des verwendeten Schmier-
mittels. Es wird vielfach mit einem zu hohen Oldruck bei
Dieselmaschinen mit Tauchkolben und Vergasermaschinen ge-
arbeitet. Dieser braucht nicht hoéher zu sein als 0,3—1 kg
pro cm?, ausgenommen einfach arbeitende Zweitaktmaschinen,
bei den der Oldruck unbestimmter Fetisorten 28 kg betrégt.
Die giinstigsten Olverbrauchsziffern ergeben Maschinen, bei
denen die Zylinderschmierung vollkommen getrennt von der
Lagerschmierung erfolgt, wie z. B. bei doppeliwirkenden Zwei-
taktmaschinen. Als Durchschnittswert nach Art der Faustregel
gilt heute bei Umlaufschmierung an Tauchkolbenmaschinen ein
Olverbrauch von etwa 2 g/PS/h, bei Maschiner mit getrenntem
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Schmiersystem flir Zylinder und Triebwerk 1 g/PS/h. Einen
weiteren Abschnitt bilden die besonderen Aufgaben der
Schmiertechnik im Brennkraftmaschinenbauw. Hierzu zdhlt die
Ausbildung von Olumlaufsystemen. Es werden dabei die Vor-
ziige und Nachteile verschiedener Umlaufsysteme an Vergaser-
und Dieselmaschinen besprochen; ferner mechanische Ol-
zufithrungsapparate unter Erlduterung der Vorteile getrennier
Schmierung von Zylindern und Triebwerk.

In der Aussprache fragte Wa. Ostwald, ob Vortr. er-
kldren konne, warum einerseits ein und dasselbe Ol in ver
schiedenen Wagen, anderseits werschiedene Ole in gleichen
Wagen sich verschieden verhalten, indem sie einmal in
kiirzerer, einmat in lingerer Frist duukeln, ob es ferner zu-
{reffend sei, dafl man in der Zeitdauer dieses Dunkelus ein
MaBl fur die Giite der Ole habe. Des weiteren wiinschte er
die giinstigste Olsumpftemperatur kennen zu leriuen, ebenso
den Einflu} der Vergasereinstellung. Obermarinebaurat
Schulz wies auf ein Lagermetall hin, eine Phosphorbronze,
die sich kalt ziehen 468t und deren glatte Oberfliche sie
besonders geeignet erscheinen l4t. Obering. von der Bank
gab Erfahrungen der Werft Blohm & Vof} bekannt. Er betonte
die besonders gute Eignung von Torbulofiltern fiir die
Reinigung von Schmrierél und die Notwendigkeit, von vorn-
herein glatte Kolbenringe in den Zylindern zu wverwenden.
Besonders das schwedische Material sei fiir solche Kolbenringe
besonders geeignet. Zum Schlufl betont Vortr. auf die Anfrage
Ostwalds, daB die Farbe des Oles keinen Schluffi auf seine
Eigenschaft zulasse. Als giinstigste Olsumpftemperatur be-
zeichnete er 60 bis 800. Die Lebensdauer eines Oles schwanke
zwischen 2000 und 15 000 km, —

Ing. W. Wisser, Berlin: ,,Gus und Ol in Indusirie und
Kraftwerk.”

Die Entwicklung der Feuerungsiechnik und Warmewirt-
schaft hat die festen Brennstoffe zur Wirme- und Kraft-
erzeugung immer mehr verdringt, wn sie durch Gas oder Ol
zu erselzen. Die heute meistens verwendeten Gase sind: Gicht-
gas, Generatorgas und Starkgase. Die Giite der Verbrennung
ist abhéngig von Diffusion, mechanischer Mischung, Reaktions-
und Ziindungsgeschwindigkeit, Temperatur und anderem mehr.
Die erreichbare Hochsttemperatur ist weiter bedingt durch die
Brennzeit und das Brennraumvolunien. Das Leuchien oder
Nichtleuchten des den Verbrennungsraum ausfiillenden Mediums
hat auf die Warmelibertragung verschiedene Wirkung und ist
abhiingig von der Art des Brenustoifes und der Verbrennung.
Eine leuchtende Flamme strahlt bei gleicher Temperatur er-
heblich groflere Wirmemengen ab als die nichtleuchtende,
nur aus Kohlens#hure und Wasserdampf und Stickstoff be-
stehende, was fiir den Bau von Ofen von grofier Bedeutung ist.
Die Anwendung des Gases in der Industirie ermoglicht vielfach
eine bedeutende Steigerung der Wirtschaftlichkeit. Die Wir-
kungsgrade alter mit festen Brennstoffen heheizter Ofen lassen
sich betrichtlich erhthew, und die Leistung neuzeitlicher Ofen
ist durch die Anwendung des Gases mit ihren vielen techni-
schen und betrieblichen Vorteilen erheblich gestiegen. Durch
die mehr und mehr einsetzende Rationalisierung und Flie3-
arbeit in der Industrie wird auch der Industrieofen immer
mehr zur Wirmemaschine. An den grofien industriellen Ofen
hat man neuerdings Versuche gemacht, um die fiir die Wirne-
iibertragung schlechten Chamotterekuperatoren durch feuerfeste
metallene Vorwirmer zu ersetzen. Die Leistung und die Giite der
Wirmeiibertragung ist hierbei infolge besserer Warmeleitfahig-
keit und diinnerer Winde gegeniiber den itblichen Rekuperatoren
betrachtlich gestiegen. Es gibt wohl keine Beheizungsart, die
nicht mit Gasfeuerung zu betreiben wire. Bei den neuzeitlichen
Ofen sind meist Hochdruckbremner angewandt, die entweder
unter einem Gasdruck von 500043000 mm W.S. die zur Ver-
brennung notige Luft oder wumter einem Luftdruck vom
600+1200 mm W.S. das Gas selbst ansaugen. Die Mischung
beider Medien geschieht am wirkungsvollsten im Injektor, von
dem das verbrennungsreife Gemisch mit grofler Geschwindig-
keit den Brenmern im Ofen zustromt. Bei einigen Brennern
wird unter Einwirkung eines Kalalysators eine flammenlose
Verbrennung erzielt. Die Anwendung der Gasbeheizung bei
Dampfkesseln hat nur auf den Hiiftenwerken Bedeutung er-
langt, denn die Hochofen liefern ein fiir die Dampferzeugung
geeignetes, wenn auch heizwertarmes Gas. Bei dem hohen

Grad der Vervolkommnung der kohlegefeuerten Grofkessel,
die einen Wirkungsgrad bis 85% erreichen, ist eine Beheizung
mit Starkgas nicht wirtschaftlich. Auch die gasgefeuerten Zen-
tralheizungen bieten gegeniiber den koksgefeuerten Vorteile
in betrieblicher und hygienischer Hinsicht. Die Gasmaschinen
konnen in ihrer heutigen Form als sehr hoch entwickelte
und betriebssichere Einrichtungen von ziemlicher Wirtschafi-
lichkeit angesprochen werden. Infolge ihrer Unverwiistlichkeit,
des geringen Verschleifes und der einfachen Wartung sind
besonders die liegenden langsam laufenden Maschinen zur Aus-
filhrung gekommen, unter denen sich die Zweitaktmaschine
infolge ihrer geringen Anlagekosten und des kleineren Raumes
auszeichnet. Bei grofleren Anlagen 1dft sich die fiihlbare
Wirme der Abgase und des Kiihlwassers zur Erzeugung von
Hoch- und Niederdruckdampf ausnutzen, womit dann eine
weitere Verbesserung des Wirkungsgrades erzielt wird. Von
groflem wirtschaftlichen Vorteil kann ferner die Kupplung von
Kraft- und Wirmebetirieben sein, wie sie bei den Hiittenwerken
meist durchgefiihrt ist. Auch in mittleren Betrieben kann diese
Kupplung Bedeutung haben, namentlich fiir Werke mit verhillt-
nismiBig hohem Kraftanteil und solche, bei denen gleichzeitig Gas
tiir Feuerungszwecke verbraucht wird. Die Anwendung der Gas-
maschine in Kraftwerken fiir Spitzenleistung erlaubi nmicht nur
ein wirtschaftliches Decken der Spitzenlasten, sondern ermog-
licht auch giinstigere Betriebsbedingungen fiir die Grundlast-
maschinen, sofern sie immer voll belastet sind. Wegen ihrer
starken Leuchtfdhigkeit ist die Olflamme mit ihrer hohen Ver-
brennungstemperatur von besonderem Vorteil fir die Wirme-
ibertragung an das Wirm- oder Schmelzgut. Fiir die Ver-
feuerung des Oles ergeben sich zwei Moglichkeiten, namlich
die Verbrennung nach vorangegangener Vergasung oder Ver-
dampfung, sowie die Verbrennung nach der Zerstiubung. Die
Verbrenmungsiuft wird meist mittels Geblidse zugedriickt. Ol-
gefeuerte Ofen findet man in allen Industriezweigen; besonders
in solchen Werken, die nur zeitweise zum Wirmen oder
Schmelzen ihre Feuerstétten betreiben, sind sie die gegebene
Ofenart. Bei Damptkesseln findet die Olfeuerung meist nur zur
Aufnahme von Spitzenlasten Anwendung. Mit besonderem Vor-
teil wird die Olfeuerung bei Schiffskesseln angewendet. Auch
viele Zentralbeizungskessel werden mit Olfeuerung betriebeun.
Zur Krafterzeugung aus Ol bedient man sich des Dieselmotors,
und zwar sind kleine Dieselanlagen gegeniiber Dampibetrieb
meist wettbewerbsfihig, sie wurden im Laufe der letzten
Jahre jedoch vielfach durch Sauggasanlagen verdrangt, wo die
Moglichkeit eines Starkgasanschlusses nicht gegeben ist. Der
Bau der Viertaktmaschine geht immer mehr zuriick, wihrend
die Zweitaktmaschine infolge ihrer einfachen betriebssicheren
Bauart mehr zur Anwendung kommt. Besonders starken An-
klang haben diese Maschinen in der Schiffahrt gefunden. Sehr
im Vordergrund steht in letzter Zeit die Anwendung des Diesel-
motors zur Stromerzeugung in Kraftwerken, besonders zur Auf-
nahnte von Spitzealasterr. — '

Zu Ausschufimitgliedern wurden gew#hlt: Dr. Wiede-
m ann, Rheinisch-Westfilisches Braunkohlen-Syndikat, Essen;
Dir. Ing. Lest, Muskauer Papierfabrik Graf Arnim, Muskau
O0.-L.; Dr. Rii hle mann, Papierfabrik Muldenstein G. m. b. H.,
Wolfsgriin Sa.; Dir. Dr. Nerreter, Kokswerke und Chemi-
sche Fabriken, Berlin.

Kaiser Wilhelm-Institut flir Metallforschung.
Colloguium,
Berlin-Dahlem, Harnackhaus, 7. November 1930,
Vorsitzender: Prof. Dr. 0. Bauer.

Dr. W. Boas : ,,Oberflichenuntersuchungen mit Elektronen-
beugung* (nach Versuchen von E. Rupp, E. Schmid und
W. Boas).

Nach einer Einfiithrung in die Elemente dieser im Institut
erst kiirzlich aufgenommenen Untersuchungsmethode und einem
Uberblick iiber bisherige Versuche iiber die Elektronenbeugung
an passivem Eisen!) werden neuere Ergebnisse zur Frage der
Sauerstoffbeladung des Wolframs mitgeteilt?).
An einem im Hochvakuum auf verschieden hohe Temperaturen
erhitzten reinen Wolframblech wurden unter verschiedenen
Einfallswinkeln Elektronen zur Beugung gebracht, deren Ge-

3 E.Rupp und E. Schmid, Naturwiss. 18, 459 [1930].



